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1 PROLOG

In 06789 Elsteraue OT Draschwitz ist die Aufstellung eines Bebauungsplanes zur Errichtung von acht
Einfamilienhdusern vorgesehen. Das Bebauungsplangebiet (Flurstiicke 263/27 und 264/27) befindet
sich zwischen der BundestralBe B2 (Zeitzer StraRe) und der Draschwitzer Hauptstrale und umfasst
eine Flache von ca. 0,67 ha. Die raumliche Lage und die Abgrenzung des Plangebietes sind in der
ABBILDUNG 1 ersichtlich.
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ABBILDUNG 1: Bereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes (unmaf3stéablicher Auszug aus

/16/)

Im Rahmen dessen hat die SABA Immobilien GmbH Leipzig das Ingenieurbiiro goritzka akustik
beauftragt, die Larmarten

. Verkehrslarm (Ermitteln der Verkehrslarmbelastung im Plangebiet von den auRerhalb des
B-Planes liegenden Schallquelle StralRenverkehr) und
o Gewerbelarm (Untersuchen der auf das B-Plan-Gebiet einwirkenden Immissionen)

rechnerisch zu untersuchen sowie die Larmpegelbereiche zu ermitteln.

Im Ergebnis dieser Untersuchungen sind mdogliche Konfliktsituationen innerhalb des Plangebietes
(siehe BILD 1), in denen die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 nicht eingehalten
werden kénnen, aufzuzeigen, zu beschreiben und mégliche Lésungsansatze zur Konfliktbewaltigung zu
benennen.
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Aufbauend auf dieser Ausgangssituation wird die vorliegende schalltechnische Untersuchung in drei
Teilen (A bis C) bearbeitet.

Teil A - Verkehrslarm
Konkret werden der StraBenverkehrslarm und der DB-Schienenverkehr der das B-Plan-Gebiet
umgebenden Abschnitte untersucht. Es wird der Verkehrslarm

. fur den Ist-Zustand ohne stadtebauliche Planung

ermittelt.

Teil B - Gewerbelarm

In ca. 1 km Entfernung zum Untersuchungsgebiet beginnt das Abbaugebiet des Tagebau Pirkau.
Aufgrund der Entfernung zwischen dem Ort der Emission und dem Untersuchungsgebiet wird hier nicht
von einer immissionsrelevanten Larmeinwirkung ausgegangen, zumal sich das Abbaugebiet unterhalb
der Geldndeoberkante liegt. Weitere immissionsrelevante Gewerbelarmquellen sind im néheren Umfeld
des Plangebiets nicht vorhanden. Konflikte mit bestehenden gewerblichen Einrichtungen sind durch die
hinzukommenden schutzbedurftigen Nutzungen somit nicht zu erwarten.

Teil C - resultierender bzw. mafl3geblicher Aulzenlarmpegel

Zur schalltechnischen Dimensionierung der Auf3enbauteile und einer eventuellen Festlegung von
AuRRenwohnbereichen ist die gesamte zu erwartende schalltechnische Belastung nach der DIN 4109-1
zu berechnen. Im konkreten Fall setzt sich der resultierende bzw. maRgebliche Au3enlarmpegel aus den
folgenden Larmarten zusammen:

. StralRenverkehr (Ergebnisse aus Teil A)

. Schienenverkehr (Ergebnisse aus Teil A)

. Gewerbelarm (zulassige Immissionsrichtwerte)

Anmerkung 1: Der TA Larm kommt in der Bauleitplanung bei der entsprechenden Anwendung eine

besonders strenge Bindungswirkung zu. Weil im Vollzug die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm gewdhrleistet werden muss, sind diese
bereits im Bebauungsplanverfahren der Bewertung des Gewerbeldrms zugrunde zu
legen. Die IRW der TA Larm gewahrleisten dabei mindestens das Schutzniveau der
schalltechnischen Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1.
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2 VORUBERLEGUNGEN

Zum Zeitpunkt der Erarbeitung der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist noch nicht
abschlieBend geklart, in welche Baugebietskategorie(n) die Baugebiete des Bebauungsplans
planungsrechtlich eingeordnet werden (im Sinne der BauNVO). Als Vergleichsgrof3e der Immissionen
werden daher — als Abwagungshilfe — die Orientierungswerte der DIN 18005-1, Beiblatt 1 sowie die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA) und ein Dorf- bzw.
Mischgebiet (MI) herangezogen. Die TABELLE 1 fasst die Informationen zusammen.

TABELLE 1: Orientierungswerte der DIN 18005-1, Beiblatt 1 sowie die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir Allgemeines Wohngebiet (WA) und Mischgebiet (MI) | tags / nachts
DIN 18005-1, Beiblatt 1 16. BImSchV
Orientierungswert (ORW) Immissionsgrenzwert (IGW)
tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5
WA 55 dB(A) 45 bzw. 40 dB(A)* 59 dB(A) 49 dB(A)
MI 60 dB(A) 50 bzw. 45 dB(A)* 64 dB(A) 54 dB(A)
* Der niedrigere Nachtwert gilt fir Gewerbe- und Freizeitlarm.

Anmerkung zu den VergleichsgroRen der Immissionen

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz nennt die Trennung unvertraglicher Nutzungen als vorrangigen
Grundsatz des Immissionsschutzes. Dieser Grundsatz ist fir Bebauungsplane als ,Abwagungsdirektive“
unmittelbar anzuwenden. Wenn die Einhaltung von Abstanden jedoch allein nicht ausreichend fur den
Immissionsschutz ist bzw. wenn bestandsgepragte Situationen die Einhaltung von ausreichenden
Abstéanden nicht zulassen, missen MaRnahmen des Immissionsschutzes vorgegeben werden. Das
Baugesetzbuch selbst oder Verordnungen hierzu geben keine Richt- oder Grenzwerte zum
Immissionsschutz vor. Richt- und Grenzwerte aus anderen Quellen sind also nicht starr und
unkommentiert zu Ubernehmen. Sie sind vielmehr im Verfahren Material fir die Abwégung und kénnen
je nach Planungsfall auch unter- oder tUberschritten werden. Der Abwéagungsspielraum wird begrenzt
durch die Verpflichtung, Gesundheitsschaden auszuschlieRen.

Erforderliche Mindestabstande neuer StralBen von schutzbedirftigen Nutzungen, ebenso wie die
erforderlichen Abstdnde neuer Baugebiete von bestehenden Stral3en (Heranrlicken der Bebauung an
Stral3en) ergeben sich anhaltsweise aus den Orientierungswerten der DIN 18005. Zu beachten ist, dass
diese ,Werte jedoch keine Planungsobergrenze darstellen, sondern eine in der Bauleitplanung
Uberschreitbare Orientierungshilfe* (/6/).
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Uber die Hohe des Abwagungsspielraums gibt es keine rechtsverbindlichen Regelungen. Hilfsweise
kann man bei Verkehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV (/7/)
heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass diese Durchfiihrungsverordnung rechtlich
insoweit nicht strittig ist.

3 BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN
3.1 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR
/1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch

Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG);
Ausfertigungsdatum: 15.03.1974; in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz
1 des Gesetzes vom 9. Dezember 2020 (BGBI. | S. 2873) geéndert
worden ist

/2] BauNVO Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO); Ausfertigungsdatum: 26.06.1962;
in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. |
S. 3786)

/3/ BauGB Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. | S. 3634), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom
8. August 2020 (BGBI. | S. 1728) geandert worden ist

/4/ DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren; Ausgabedatum: 1999-10
/5/  TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; 26. August 1998;

Geéandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5) und unter Beachtung der Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA
Larm, Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit; nachrichtlich am 07.07.2017

/6/  VGH Bad.-W(irtt. Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg 5. Senat. Urteil vom
17.06.2010, Az 5 S 884/09

[7/ 16. BlmschV Sechszehnte  Verordnung zur  Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.

BImSchV), 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden

ist
/8/  RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en, Ausgabe 1990
/9/  Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallemissionen von Schienenwegen;

Ausgabe 2014.
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/10/ DIN 4109-1: 2018-01 Schallschutz im Hochbau - Mindestanforderungen, Ausgabedatum

2018-01

/11/ DIN 4109-2: 2018-01 Schallschutz im Hochbau — Rechnerische Nachweise der Erflllung der

Anforderungen, Ausgabedatum 2018-01

112/ Berliner Leitfaden Larmschutz in der Bauleitplanung, Mai 2017
/13/ DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die

Planung, Ausgabedatum 2002-07

/14/ DIN 18005, Teil 1, Bbl. 1 Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische

Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Ausgabedatum
1987-05

/15/ P.A. Méacke Normierter Tagesgang der Verkehrsstarke in Stadt, Land, Region;

3.2

116/
117/

118/

119/

120/

3.3

Institut fur Stadtbauwesen der TH Aachen

UBERGEBENE / VERWENDETE UNTERLAGEN

Plane des Vorhabens, Ubermittelt durch den Auftraggeber

Geodaten, eingeholt vom Geobasisdaten Landesamt fur Vermessung und Geoinformation
Sachsen-Anhalt / LVermGeo LSA, 2021

- digitales Gelandemodell (DGM5), Aktualitat: 06.06.2020

- digitales Gebaudemodell (LoD1), Aktualitat: 17.06.2019

StraRenverkehrsdaten: Automatische Langzeitzahistellen auf Autobahnen, Bundes- und
LandesstralRen in Sachsen-Anhalt; Ergebnisse aus Langzeitzahlistellen fir Sachsen-Anhalt aus
dem Jahr 2019

Prognosedaten Schienenverkehr fur das Jahr 2030; Ubergeben durch
Verkehrsdatenmanagement Deutsche Bahn, per E-Mail am 22.08.2018

Flachennutzungsplan der Gemeinde Elsteraue. Planfassung fur die Genehmigung Teil 1; Stand
Mai 2007, abgerufen am 08.03.2020 unter:
https://www.gemeinde-elsteraue.de/de/veroeffentlichungen/bauleitplanung.html

EINHEITEN, FORMELZEICHEN, BERECHNUNGSALGORITHMEN

In der ANLAGE 1 sind die in der schalltechnischen Untersuchung aufgefiihrten Begriffe, Formelzeichen
und die fur die Ermittlung der Emission verwendeten Berechnungsalgorithmen erlautert.
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4 SCHALLTECHNISCHES BERECHNUNGSMODELL

Als Grundlage aller schalltechnischen Beurteilungen wird ein dreidimensionales schalltechnisches
Berechnungsmodell erstellt. Dieses besteht aus einem

. Ausbreitungsmodell (Gelande, Bebauung) und einem
. Emissionsmodell (Emittenten).

Grundlage sind die Ubergebenen digitalen Daten aus /17/.

5 MOGLICHE KONFLIKTSITUATIONEN UND LOSUNGSANSATZE

Nachstehende Ubersicht gibt einen Einblick in die Berechnungsergebnisse. Es beschreibt evitl.
vorhandene Konflikte und zeigt Losungsmdaglichkeiten auf.

Verkehrslarm

. Konflikt: Uberschreitung der Orientierungswerte und der Immissionsgrenzwerte
. Ldsungen:
o Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes wird aufgezeigt das die Uberplanung des
Gebietes aus stadtebaulichen Griinden gewunscht ist.
o Die Umsetzung von aktiven Larmschutzmalinahmen, konkret die Umsetzung eines

Larmschutzwalls entlang der Bundesstrale B 2 (Zeitzer Stral3e), wird betrachtet (siehe
Abschnitt A3.4).

o An die Gebaude werden Anforderungen an das erforderliche Schalldamm - Maf} (R’w,ges)
gestellt.

Gewerbelarm
. Konflikte: nicht vorhanden

10
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Bild-A-Olc: DB-Schienenverkehr, tags, ohne stadtebaulicher Planung
Bild-A-01d: DB-Schienenverkehr, nachts, ohne stadtebaulicher Planung
Bild-A-Ole: Verkehr-gesamt, tags, ohne stadtebauliche Planung
Bild-A-01f:  Verkehr-gesamt, nachts, ohne stadtebauliche Planung
Bild-A-02a:  StraRenverkehr, tags, mit stadtebaulicher Planung
Bild-A-02b:  StralRenverkehr, nachts, mit stddtebaulicher Planung
Bild-A-02c: DB-Schienenverkehr, tags, mit stadtebaulicher Planung
Bild-A-02d: DB-Schienenverkehr, nachts, mit stddtebaulicher Planung
Bild-A-02e:  Verkehr-gesamt, tags, mit stadtebaulicher Planung
Bild-A-02f:  Verkehr-gesamt, nachts, mit stadtebaulicher Planung

11



goritzka akustik Projekt-Nr.: 5818 | Version 1.0
Ingenieurbiro fur Schall- und Schwingungstechnik Teil A

Al SITUATIONSBESCHREIBUNG / AUFGABENSTELLUNG

Es wird der StralRenverkehrslarm und der DB-Schienenverkehr fir die den Bebauungsplan umgebenden
Abschnitte untersucht. Die Immissionen werden gesondert pro Verkehrsart (Stral3enverkehr und
DB-Schienenverkehr) und als energetische Summe ausgewiesen. Dabei wird der Verkehrslarm

. fur den Ist-Zustand ohne stadtebauliche Planung [Nullvariante]
ermittelt.
A2 ERMITTLUNG DER EMISSION STRARENVERKEHR

A2.1 STRABENVERKEHR

Die Emissionspegel des StralBenverkehrs werden nach den Algorithmen der RLS-90 (s. /8/ und
ANLAGE 1) berechnet. Die anzusetzenden Verkehrszahlen der Bundesstrale B2 (Zeitzer Stral3e)
werden aus /18/ fur die Station Profen (Zahlstellennummer 3851, sieche ANLAGE 2) tbernommen.
Fur die Draschwitzer HauptstraRe werden Stralenverkehrsdaten entsprechend /15/ beriicksichtigt
(Typ Anliegerstrale mit hoher Belegung®). Die TABELLE 2 weist die zum Ansatz gebrachten
Emissionsdaten des Stral3enverkehrs aus.

TABELLE 2: StralRenverkehrsdaten | tags / nachts

DTV M p \ Dsto Lme
tags | nachts| tags | nachts| tags | nachts| -- tags | nachts
StraRenabschnitt  [Kfz/24h] [Kfz/h] [%] [km/h] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 10 11 12
Bundesstralie B2 5.707 342,4 |162,8 10,2* | 10,2* 50 50 0,0 61,2 53,8
a;ispcg;’:_itzer 1500 |90 |16 50 | 1,5 | 50 | 50 | 00 | 535 | 44,0

* Angabe gemalf /18/

Anmerkung 2: Der Steigungszuschlag wird, basierend auf dem digitalen Gelandemodell,
programmintern beriicksichtigt.

12
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A2.2 DB-SCHIENENVERKEHR

Die Emissionspegel des Schienenverkehrs werden nach den Algorithmen der Schall 03 berechnet (/9/
und ANLAGE 1). Grundlage sind die Daten aus /19/ (siche ANLAGE 3). Die in der TABELLE 3
ausgewiesenen Emissionsdaten des Schienenverkehrs werden in die Berechnung integriert.

TABELLE 3: Emissionspegel Lw™athmrz [dB] (Prognose 2030) in Abhangigkeit der
Emissionshdhe, Berechnet nach den Algorithmen der Schall 03 | tags / nachts

Strecke | Streckenabschnitt | Vmax Emissionshdhe h
von bis h=0,0m h=4,0m h=50m
[km] [km] [km/h] tags nachts tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
6383 13,7 16,2 100 80,6 79,0 62,4 61,7 - -

Anmerkung 3: Die Emissionshéhe h = 5,0 m ist nach /9/ lediglich bei Fahrzeugkategorien mit
Stromabnehmern vorhanden. Da derartige Fahrzeuge den betrachteten
Streckenabschnitt nicht befahren, wird fir diese Emissionshéhe kein Wert ausgewiesen.

Zuschlage fur Gleisabschnitte mit einem besonderen Gleisbett, Giber Briicken oder Kurven entsprechend

der giltigen Vorschrift (/9/) werden nicht vergeben, da diese Merkmale im Untersuchungsgebiet nicht
bestehen.

A3 ERMITTLUNG DER IMMISSION
A3.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Die Berechnungen wurden mit dem Programmsystem LimA (Version 2019.02) durchgefiihrt. Grundlage
sind die Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel

° Straf3enverkehr nach der RLS 90
° Schienenverkehr nach der Schall-03

Folgende Pramissen liegen den flachendeckenden Berechnungen (Isophonen) zugrunde:

. Immissionshohe: 4,0 m Uber Gelande
) Rasterweite: 2,0 m
. Beurteilungszeitraume

o tags: 06:00 bis 22:00 Uhr
o nachts: 22:00 bis 06:00 Uhr
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A3.2 ISOPHONENKARTEN

Die Immissionen werden pro Verkehrsart (hier StraBenverkehr und DB-Schienenverkehr) ausgewiesen.
In diesen ist die Larmsituation - fir den Tag- (06.00 bis 22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00
Uhr) graphisch dargestellt.

Nullvariante (ohne stadtebauliche Planung)

. Bild-A-Ola: StralRenverkehr, tags, ohne stadtebauliche Planung

. Bild-A-01b: StralRenverkehr, nachts, ohne stadtebauliche Planung

. Bild-A-O1c: DB-Schienenverkehr, tags, ohne stadtebauliche Planung

. Bild-A-01d: DB-Schienenverkehr, nachts, ohne stadtebauliche Planung
. Bild-A-Ole: Verkehr-gesamt, tags, ohne stadtebauliche Planung

o Bild-A-01f: Verkehr-gesamt, nachts, ohne stadtebauliche Planung

A3.3 INTERPRETATION DER ERGEBNISSE

Aufbauend auf den Isophonenkarten ist zu konstatieren, dass

o die Orientierungswerte ORWtgs und ORWonacts innerhalb des Geltungsbereiches
(Entwurfsplanung) tberschritten werden (Vergleich BILD A-Ole bzw. A-01f).

. die Immissionsgrenzwerte IGWtags und IGWhachts €ebenfalls Uberschritten werden.

o die rechtlich anerkannten Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von tags 70 dB(A)

eingehalten und nachts von 60 dB(A) in einem Streifen entlang der Bundesstralle B 2
(Zeitzer StralRe) Uberschritten werden.

Die Uberschreitungen der ORW der DIN 18005 betragen mehr als 5 dB. Nach /12/ ist dies als ,deutliche

Uberschreitung® anzusehen, aus dem ein ,hohes Abwagungserfordernis* resultiert. Eine ,Uberplanung
ist in begriindeten stadtebaulichen Fallen moglich.”
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A3.4 UMSETZUNG AKTIVER LARMSCHUTZMARNAHMEN

Zur Reduzierung der Immissionsbelastung im Plangebiet wird nachfolgend die Umsetzung aktiver
LarmschutzmalBnahmen geprift. Hierfur wird entlang der Bundesstral3e B 2 (Zeitzer Stral3e) ein 5m
breiter und 3 m hoher Larmschutzwall in das schalltechnische Berechnungsmodell integriert. Die Lage
des angesetzten Larmschutzwalls ist den BILDERN A-02a bis A-02f zu entnehmen.

Die Immissionen werden unter Berlcksichtigung des Larmschutzwalls erneut berechnet und pro
Verkehrsart (hier StralRenverkehr und DB-Schienenverkehr) ausgewiesen. In diesen ist die Larmsituation

- fir den Tag- (06.00 bis 22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr) graphisch dargestellt.

Variante 1 (ohne stadtebauliche Planung; Berlicksichtigung Larmschutzwall)

o Bild-A-02a: StraRenverkehr, tags, ohne stadtebauliche Planung, mit LArmschutzwall

. Bild-A-02b: StralRenverkehr, nachts, ohne stadtebauliche Planung, mit Larmschutzwall

o Bild-A-02c: DB-Schienenverkehr, tags, ohne stadtebauliche Planung, mit Larmschutzwall

. Bild-A-02d: DB-Schienenverkehr, nachts, ohne stadtebauliche Planung, mit Larmschutzwall
. Bild-A-02e: Verkehr-gesamt, tags, ohne stadtebauliche Planung, mit Larmschutzwall

o Bild-A-02f: Verkehr-gesamt, nachts, ohne stéadtebauliche Planung, mit Larmschutzwall

A3.5 INTERPRETATION DER ERGEBNISSE

Aufbauend auf den Isophonenkarten ist zu konstatieren, dass

o die Orientierungswerte ORWtgs und ORWonacts innerhalb des Geltungsbereiches
(Entwurfsplanung) Uberschritten werden (Vergleich BILD A-02e bzw. A-02f).

. die Immissionsgrenzwerte IGWtags und IGWhachts €ebenfalls Uberschritten werden.

o die rechtlich anerkannten Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von tags 70 dB(A)

eingehalten und nachts von 60 dB(A) im Geltungsbereich unterschritten werden.

Die Uberschreitungen der ORW der DIN 18005 betragen weiterhin mehr als 5 dB. Grund dafur ist, dass
die einfallenden Immissionen zwar durch den Larmschutzwall entlang der BundesstralRe B 2 abgeschirmt
werden, die Lange des Larmschutzwalls jedoch durch die Ausdehnung des Bebauungsplanes begrenzt
ist. Dies hat zur Folge, dass die Schallimmissionen der Bundesstrafl3e B 2 seitlich am Larmschutzwall in
den Geltungsbereich des Bebauungsplanes hinein gebeugt werden.
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A3.6 BELUFTUNG VON WOHN- UND SCHLAFRAUMEN

Aus Grunden der Hygiene und zur Begrenzung der Raumluftfeuchte missen AufenthaltsrAume
ausreichend mit AuRenluft versorgt werden. Dies geschieht in der Regel durch zeitweises Offnen der
Fenster. ,Da Fenster in Spaltliftungsstellung nur ein bewertetes Schalldamm-MalR Rw von ca. 15,0 dB
erreichen, ist diese Liftungsart nur bei einem A-bewerteten Au3engerduschpegel Lm < 50,0 dB flr
schutzbedurftige Raume zu verwenden. [...] Fur Raume, in denen aufgrund ihrer Nutzung (z.B.
Schlafrdume) eine StoRlUftung nicht mdglich ist, ist eine schallddmmende, eventuell fensterunabhangige
Luftungseinrichtung notwendig®. (/12/)

Das BILD A-03 weist aus, dass der 50,0 dB(A) AulRengeréduschpegel im Bebauungsplangebiet nicht
eingehalten wird. Schallddmmende Luftungseinrichtungen sind in den gekennzeichneten Bereichen
notwendig.

Anmerkung 4: Auf dezentrale schallddmmende Liftungseinrichtungen kann auch verzichtet

werden, wenn das Gebaude mit einer zentralen Liftungsanlage ausgestattet ist und
hierdurch ein ausreichender und schallgeddmmter Luftaustausch gewahrleistet ist.
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B1 SITUATIONSBESCHREIBUNG

In diesem Teil sind die gewerblichen Immissionen, herriihrend

o von aufBerhalb des B-Plans befindlichen gewerbliche Einrichtungen zu ermitteln und evtl.
Auswirkungen auf das B-Plan-Gebiet zu bewerten

B2 EMISSIONSRICHTUNG ,,AUBERHALB = B-PLAN"

Das B-Plan-Gebiet wird nicht durch andere rechtskréaftige Bebauungspléane eingeschlossen und liegt

nach /20/ inmitten von Gemischten Bauflachen, welche Uberwiegend einer Wohnnutzung unterliegen.

Immissionsrelevante Gewerbe- oder Industrieflichen sind im Umfeld nicht vorhanden (siehe
ABBILDUNG 2).

B-Plan-Bereich

- i & A P Ul 5P, St

ABBILDUNG 2: Lage des B-Plan-Gebietes im Verhdltnis zum Flachennutzungsplan -
unmalf3stéblicher Auszug aus /20/

B3 BEWERTUNG

Im Umfeld des Vorhabens sind ausschlief3lich nicht stérende Gewerbe vorhanden (Kleingewerbe), so
dass keine Uberschreitungen der Orientierungswerte zu erwarten sind. Unter Beachtung des
Emissionsansatzes ist davon auszugehen, dass keine Beeintrachtigung durch gewerbliche Immissionen
fur das Vorhabengebiet vorliegt.
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Bild-C-02b:
Bild-C-02c:
Bild-C-02d:
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resultierender bzw. mal3geblicher Aul3enlarmpegel
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LOSUNGSANSATZ 20
ERMITTLUNG DER EMISSION 22
RESULTIERENDER AURENLARMPEGEL 23
BERECHNUNGSPRAMISSEN 23
LARMPEGELBEREICHE 23

Larmpegelbereiche WA-Gebiet, tags, ohne Bebauung

Larmpegelbereiche WA-Gebiet, nachts, ohne Bebauung

Larmpegelbereiche MI-Gebiet, tags, ohne Bebauung

Larmpegelbereiche MI-Gebiet, nachts, ohne Bebauung

Larmpegelbereiche WA-Gebiet, tags, ohne Bebauung, mit Larmschutzwall
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Larmpegelbereiche MI-Gebiet, nachts, ohne Bebauung, mit Larmschutzwall
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C1 SITUATIONSBESCHREIBUNG / AUFGABENSTELLUNG

Zur schalltechnischen Dimensionierung der Aul3enbauteile und einer eventuellen Festlegung von
AuRenwohnbereichen ist die gesamte zu erwartende schalltechnische Belastung im Baugebiet nach der
DIN 4109-2 zu berechnen. Im Konkreten Fall setzt sich der resultierende bzw. maRgebliche
AuRenlarmpegel aus folgenden Larmarten zusammen:

o Verkehrsimmissionen Ergebnisse aus Teil A

o StraRenverkehr

o Schienenverkehr
. Gewerbelarm (zulassige Immissionsrichtwerte)
C2 LOSUNGSANSATZ

In Abschnitt 7 der DIN 4109-01 sind Anforderungen an die Luftschalldémmung von Auf3enbauteilen
formuliert. Diesen Anforderungen liegt die rechnerische Ermittlung des vorhandenen oder zu
erwartenden resultierenden Aul3enlarmpegels Lares zugrunde. Die Vorgehensweise zur Berechnung des
Lares ist in Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-02:2018-01 beschrieben und nachfolgend zusammengefasst.

Allgemeines

In der Regel wird die Larmbelastung zur Bestimmung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels berechnet.
Im Sinne der DIN 4109-2:2018-01 sind als Larmquellen der Stral3en-, Schienen-, Luft- und
Wasserverkehr sowie der Industrie / Gewerbe zu betrachten. Uberlagern sich an der schutzbediirftigen
Bebauung mehrere dieser Larmquellen, so werden diese energetisch summiert.

Der mal3gebliche AuRRenlarmpegel ergibt sich fir den Tag und fiir die Nacht aus den zugehdrigen
Beurteilungspegeln (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr bzw. 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr). Im Nachtzeitraum ist
zusatzlich der Zuschlag der erhdhten nachtlichen Stérwirkung fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen
genutzt werden zu berlicksichtigen.

Konkretes Vorhaben
Bezugnehmend auf die vorliegende schalltechnische Untersuchung ist auf die vorhandenen
Gerauschquellen ,6ffentlicher StralRenverkehr” und ,Gewerbe- und Industrieanlagen® einzugehen:

Es werden die malgeblichen Auf3enlarmpegel Lares nutzungsunabhé&ngig fur den Tag- und
Nachtzeitraum wie folgt berechnet:
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

Im ersten Schritt sind die Schallimmissionen der einzelnen Larmquellen fir den Tag- und
Nachtzeitraum entsprechend der jeweiligen Berechnungsvorschrift zu berechnen:

o StralRenverkehr Lr st nach RLS-90

o Schienenverkehr Lrsch nach Schall-03

o gewerblicher Larm Lrgew - Immissionsrichtwerte (IRW) nach der TA Larm

Die Schallimmissionen fir den Tag- und Nachtzeitraum der einzelnen Larmquellen werden
gegenibergestellt. Ist die Differenz zwischen den Schalldruckpegeln kleiner als 10 dB, werden
dem Nachtpegel 10 dB hinzuaddiert. Bei einer gro3eren Differenz bleiben die Schalldruckpegel
unverandert.

Die einzelnen Beurteilungspegel Lrstr, Lrsch und Lrgew Sind energetisch zu summieren. Dem

Summenpegel werden anschliel3end 3 dB arithmetisch addiert. Der maf3gebliche AuRenléarmpegel
Lares ergibt sich schlie3lich aus

Lastr Lasch La,gew
La,res =101log <10T) + (10 10 )+ <10T> +3 dB

Die berechneten maf3geblichen AuRBenlarmpegel Lares werden flachig — als Larmpegelbereiche —
fur den Tag- und Nachtzeitraum ausgewiesen.

Als ,maldgeblicher AuBenlarmpegel” ist - entsprechend der Nutzung des jeweiligen Raumes -
entweder:

o der Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) oder

o der Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

als Grundlage zur Berechnung heranzuziehen.

Bei Raumen, die ,Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden®, wird entsprechend der
DIN 4109:2018-01 grundsatzlich der AuRenlarmpegel derjenigen Tageszeit herangezogen,
welcher die hodhere Anforderung ergibt. Fir Raume die vor allem Tags genutzt werden
(z.B. Blroraume), ist ausschlie3lich der Tagzeitraum heranzuziehen.

Hinweis: In Wohngebauden ist es grundsatzlich zu empfehlen, auch Raume die entsprechend
der Planung nicht als Schlafriume ausgewiesen sind, in der Auslegung der

Schallddmmung der Fenster dennoch als Schlafraum zu betrachten.

Berechnung der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e nach DIN 4109-1,
Abschnitt 7.1 unter Berlicksichtigung der Raumart und der Schalldammung der Fenster
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Aufbauend auf den maRgeblichen AuRenlarmpegeln kann die Anforderung an die gesamten bewerteten
Bau-Schallddmm-MalRe R'wges der Aufllenbauteile von schutzbedirftigen R&aumen, unter
Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach nachstehender Gleichung, ermittelt werden:

R\W,ges = La - Kraumart

Dabei ist
Kraumart= 25 dB  flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumat=30dB  fir  Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraumen in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches
Kraumart= 35 dB  fiir Buroraume und Ahnliches
La der maRgebliche AuRenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind
R w.ges= 35 dB fur BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien
R w.ges= 30 dB fur  Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraumen in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches

C3 ERMITTLUNG DER EMISSION

Die prognostischen Emissionen fir den Strallen- und DB-Schienenverkehr kénnen dem Teil A
entnommen werden. Als Gewerbelarm werden die Immissionsrichtwerte fur ein Allgemeines Wohngebiet
(WA) bzw. fur ein Mischgebiet (MI) zum Ansatz gebracht. Als Beurteilungswerte "Auf3en” (0,5 m vor der
Mitte eines gedffneten Fensters) fir die Beurteilungszeitraume ,Tag" und ,Nacht® gelten somit:

Immissionsrichtwerte nach der TA Larm (/5/)

Tag Nacht
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Mischgebiet (MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
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C4 RESULTIERENDER AURENLARMPEGEL
C4.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Die Berechnungen zur Ermittlung der Beurteilungspegel StralRenverkehr Lstr, DB-Schienenverkehr Lrsch
und Gewerbe Lrgew Werden mit dem Programmsystem LimA (Version 2019.02) durchgefihrt. In der
vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird entsprechend der giltigen Berechnungsvorschriften
gerechnet.

Emissionsart Verkehr
. StralRenverkehr nach RLS 90
. Schienenverkehr nach Schall-03

Emissionsart Gewerbe
. Immissionsrichtwerte fir ein Allgemeines Wohngebiet (WA) nach der TA Larm

Berechnungsgrundlagen ,Larmpegelbereiche”

. Immissionshohe: 4,0 m Uber Gelande
. Rasterweite: 2,0 m
. Beurteilungszeitraume

o tags: 6:00 bis 22:00 Uhr
o nachts: 22:00 bis 6:00 Uhr

C4.2 LARMPEGELBEREICHE

Die Larmpegelbereiche werden flr den Tag- und Nachtzeitraum in den nachstehenden BILDERN
ausgewiesen.

o Bild-C-01a: Larmpegelbereiche tags, WA-Gebiet, ohne Bebauung

o Bild-C-01b: Larmpegelbereiche nachts, WA-Gebiet, ohne Bebauung
o Bild-C-01c: Larmpegelbereiche tags, MI-Gebiet, ohne Bebauung

o Bild-C-01d: Larmpegelbereiche nachts, MI-Gebiet, ohne Bebauung

o Bild-C-02a: Larmpegelbereiche tags, WA-Gebiet, ohne Bebauung, mit Larmschutzwall

o Bild-C-02b: Larmpegelbereiche nachts, WA-Gebiet, ohne Bebauung, mit Larmschutzwall

o Bild-C-02c: Larmpegelbereiche tags, MI-Gebiet, ohne Bebauung, mit Larmschutzwall

o Bild-C-02d: Larmpegelbereiche nachts, MI-Gebiet, ohne Bebauung, mit Larmschutzwall
Anmerkung 5: Die — gegebenenfalls — notwendige Addition von 10 dB auf den AuBenlarmpegel im

Beurteilungszeitraum ,nachts” ist in den BILDERN bereits berilicksichtigt
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ANLAGE 1 BEGRIFFSERKLARUNG
SCHALLEMISSION - ALLGEMEINE BEGRIFFE (NACH DIN 18005-1:2002-07)

(Punkt-) Schallleistungspegel Lw
o zehnfacher dekadischer Logarithmus des Verhaltnisses der Schallleistung P zur
Bezugsschallleistung Po
o Lw =10 - Ig (P/Po) [dB(A)]
P: Die von einem Schallstrahler abgegebene akustische Leistung (Schallleistung)
Po: Bezugsschallleistung (Po = 1 pW = 10712 Watt)

Pegel der langenbezogenen Schallleistung L’w (auch ,langenbezogener Schallleistungspegel®)

. logarithmisches Maf3 flr die von einer Linienschallquelle, oder Teilen davon, je Langeneinheit
abgestrahlte Schallleistung P’
. L'w =10 -Ig (P/10"12Wm-) [dB(A)/m]

o Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L‘'w = Lw- 10 Ig (L/1m)
Schallleistung die von einer Linie mit der Lange L pro m abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichmafig tUber die gesamte Lange verteilt ist.

Pegel der flaichenbezogenen Schallleistung L’ (auch ,flachenbezogener Schallleistungspegel)

. logarithmisches MaR fir die von einer flachenhaften Schallquelle, oder Teilen davon, je
Flacheneinheit abgestrahlte Schallleistung P”
o L"w =10 - Ig (P”/10"12Wm-2) [dB(A)/m2]

. Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L“w = Lw- 10 - Ig (S/1m)
Schallleistung, die von einer Flache der Grél3e S pro m2 abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichmaf3ig tber die gesamte Flache verteilt ist.

Modellschallleistungspegel Lw,mod / L’w,mod / L”’w,mod

. Im Berechnungsmodell zum Ansatz gebrachte Schallleistungspegel fiir Ersatzschallquellen
komplexer zusammenhangender / zusammengefasster Anlagen und / oder technologischer
Vorgange.

o Basis der Modellschallleistungspegel sind Werte aus der Literatur und / oder Ergebnisse die aus

orientierenden Messungen.
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SCHALLEMISSION- SCHALLQUELLE STRARENVERKEHR (RLS-90)

Die Berechnung des Emissionspegels L,, ¢ erfolgt nach den in der Richtlinie fiir Larmschutz an Straf3en
(RLS-90) vorgegeben Algorithmen.

Emissionspegel L,, ¢

. beschreibt die Starke der Schallemission von einer Stral3e oder einem Fahrstreifen
. berechnet sich aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zul. Hochstgeschwindigkeit, der Art
der Stralenoberflache und der Langsneigung der StralRe

25
Lyg = L&Y + D, + Dgyyp + Dy + Dy

mit

. A Mittelungspegel

. D, Korrektur fur unterschiedliche zulassige Héchstgeschwindigkeiten

o Dsiro Korrektur fur die unterschiedlichen Stralenoberflachen nach TABELLE 4

o Ds¢q Zuschlag fur Steigungen und Geféalle

. Dg Korrektur zur  Berlcksichtigung von Einfachreflexion (wird durch das

Schallausbreitungsberechnungsprogramm beriicksichtigt)

. 25
Mittelungspegel Lgn )

129 =373+ 1 1g[M(1 + 0,08 p)]

mit
. M mafgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
. p maf3gebender Lkw-Anteil (Lkw mit einem zul. Gesamtgewicht Gber 3,5 t) [%]
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Geschwindigkeitskorrektur D,

) durch die Korrektur werden von 100 km/h abweichende zul.

bertcksichtigt

D
100 + (10ﬁ - 1) p
D,=1L —-373+10-1
v Pkw + 9 + 8,23 p
Lpkw = 27,7 + 10 - Ig[1 + (0,02 - Vpr)®]
LLkW = 23,1 + 12,5 " lg(vaW)

D = Ligw — Lprw

mit
. Vplew zul. Hochstgeschwindigkeit fir Pkw (mind. 30 km/h, max. 130 km/h) [km/h]
. Vikw zul. Hochstgeschwindigkeit fur Lkw (mind. 30 km/h, max. 80 km/h) [km/h]

. Lpiw, Liew — Mittelungspegel fur 1 Pkw/h bzw. 1 Lkw/h

Steigungen und Gefalle Dg,,

Dstg =0,6-1gl —3 fiir|g| >5%

mit
. g Langsneigung des Fahrstreifens [%]

StraRenoberflache Dg;.o

TABELLE 4: Korrektur Dg;,.o fur unterschiedliche Stral3enoberflachen

Hochstgeschwindigkeiten

*Dgiro IN AB(A) bei zul.

Hochstgeschw. von

StralRenoberflache 30 km/h 40 km/h | = 50 km/h
2 3 4 5
2 | Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 15 2,0
Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 25 3,0
4 | sonstiges Pflaster 3,0 4,5 6,0

* Fur larmmindernde Strafenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte

Larmminderung nachgewiesen ist, kdnnen auch andere Korrekturwerte Dg,.q berilicksichtigt werden.
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Schallleistungspegel fur Eisenbahn- und StralBenbahnstrecken

Der Pegel der langenbezogenen Schallleistung L,,7 4 ¢ » m r, IMm Oktavband f, im H6henbereich h,infolge

einer Teil-Schallquelle m, fir eine Fahrzeugeinheit Fz je Stunde wird nach folgender Gleichung

berechnet:

nq 1%
Ly afnmpz = Ganmrz + 8aspmrz + 10 X log — dB + b X log — ZdB + E (fnme + 2ppme) + E Ky
0
C k

Erlauterung der Symbole Schienenverkehr nach Schall 03-14

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen

Ga iz Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit vo = 100
km/h, nach Bbl.1 und 2 [dB]
Aagpm s Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Bbl. 1 und 2 [dB]
ng Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr.
4.1 bzw. Nr 5.1
g0 Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
' nach Nr. 4.1 bzw. Nr. 5.1
Anmerkung: Fir Rollgerdusche ist ng = nachs
(Achsenanzahl) und Ng,0 = NAchs,0
(Achsenbezugsanzahl) nach Tab. 3. Fir alle anderen
Geraduscharten ist ng = ng,o
b hm Geschwindigkeitsfaktor nach Tab.6 bzw. 14
Vs, Geschwindigkeit nach Nr. 4.3 bzw. 5.3.2 [km/h]
Anmerkung: Aus Triebwagen und der zuldssigen
Streckengeschwindigkeit ist die geringste
Geschwindigkeit zum Ansatz zubringen
Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo= 100 km/h

Z(le,h,m,c + sz,h,m,c
c

Summe der Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) und
Fahrflache (c2) nach Tab. 7, 8, 15
Anmerkung: Wird Schienenseitig vergeben.

PR
k

Summe der Pegelkorrekturen fir Briicken, Auffélligkeit
von Gerauschen nach Tab. 9, 11, 16
Anmerkung: Wird Schienenseitig vergeben.
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SCHALLIMMISSION

Mittelungspegel Laeq
. A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem Punkt (z.B. am Immissionsort).

anteiliger Beurteilungspegel L;an

. Der Beurteilungspegel einer Gerauschquelle (z.B. eines Anlagenteiles) ist nach TA Larm wie folgt
definiert: Der anteilige Beurteilungspegel Lran ist gleich dem Mittelungspegel Laeq €ines
Anlagengerdusches plus (gegebenenfalls) Zu- und Abschléagen fur Ruhezeiten und Einzeltdne
sowie (gegebenenfalls) einer Pegelkorrektur fir die Zeitbewertung entsprechend der
Beurteilungszeit.

Beurteilungspegel L;
. Summenpegel, ermittelt durch energetische Addition der anteiligen Beurteilungspegel Lran aller
zu beurteilenden Geréuschquellen.

N
L.=10-1g le T] . 1091 (Laeq,j=Cmet tKTj+Kij+KR )
r n
=1

N
mit T, = Z T; = 16 htags / 1 hnachts
j=1

e T; Teilzeit |

e N Zahl der gewahlten Teilzeiten

* L,.q; Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Cmetr Mmeteorologische  Korrektur nach  DIN  ISO  9613-2:1999-10 (Gleichung 22)

[In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde Cyet = 0 dB gesetzt]

e Kr; Zuschlag far Ton- und Informationshaltigkeit nach der TA-Larm (1998) in der Teilzeit j (Treten
in einem Gerausch wéahrend bestimmter Teilzeiten Tj ein oder mehrere Téne hérbar hervor oder ist
das Gerausch informationshaltig, so betragt der Zuschlag Kr, fur diese Teilzeiten je nach Auffalligkeit
3 oder 6 dB.)

e K;; Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach der TA-Larm (1998) in der Teilzeit T; (Enthalt das zu
beurteilende Gerausch wahrend bestimmter Teilzeiten T; Impulse, so betragt K,; fir diese
Teilzeiten: Kij = LarTeq, - Laeqj [LarTeq = Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Taktzeit T = 5
Sekunden])

e Kp; Zuschlag von 6 dB fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (nur allgemeine Wohngebiete
und Kleinsiedlungsgebiete [WA], reine Wohngebiete [WR], Kurgebiete, Krankenh&auser
und Pflegeanstalten)

o an Werktagen: 06.00 - 07.00 Uhr / 20.00 - 22.00 Uhr

o an Sonn- und Feiertagen: 06.00 - 09.00 Uhr/ 13.00 - 15.00 Uhr / 20.00 - 22.00 Uhr

o  Von der Berlcksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen
der besonderen ortlichen Verhaltnisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor
schadlichen Umwelteinflissen erforderlich ist.
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ANLAGE 2 STRARENVERKEHRSZAHLEN
Daten aus /18/
Seibe 2 von 3
Zahistellen- Stralta Nama rwischen Orten ! Knotenpunktan f Anschlussstallan
nummer
3849 B 185 Ballenstedt Ballenstedt - Mégdesprung
3850 B 244 Schmalzfeld Dardesheim - B 6n, Wemigerode
3851 B 002 Profen Profen; LG Sachsen - Reuden, Zeitz
ARR2 R na4 MNazaa A 9 AR Weilenfalz - K217 Peitr
Sl 6 van 13
Montag bis Sonntag
Zihlstellen-| Strale | Zeitraum Kfz gesamt Entwicklung Kfz Schwers Entwicklung 8V
nummer 2019 gegenlbear varkehr 2019 geganiber
2048 %) E] 20ME [%)
3851 B2 Qrtl 1 5166 =3.4%% 493 =14,9%
Qril 2 LE12 -2 Bl 550 -16,4% |
artl 3 G008 +1.1%: a2z -1,6%
il 4 5.632 LB 534 -2, 4%
2019 5707 -1,1% 580 -5,4%
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ANLAGE 3 BELEGUNGSZAHLEN DEUTSCHE BAHN AG

Strecke 6383

6383 Abschnitt Knautnaundorf - Grof3 Dalzig

KM_VON  M_VON KM_BIS M_BIS
13,7 5 16,2
*Streckenabschnitt vmax = km 13,7 bis km 16,2 = 100 kmh

Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl v_max* _pn gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat
Traktion Tag Nacht km/h egorie Anzahl eqorie Anzahl eqgorie Anzahl eqorie Anzahl eqgorie Anzahl
GZ-V. 4 2 100{8-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RB-VT 32| 6 120]6-A4 3
36 8|Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen

Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Aufdie in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

4. Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschldge zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RE = Regionlazug
RB = Regionlazug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
C = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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ANLAGE 4 GLEISBELEGUNG UND FAHRZEUGKATEGORIEN NACH SCHALL 03

Die von der deutschen Bahn angelieferten Daten weisen die Summe und Zusammensetzung der

verkehrenden Zige auf den jeweiligen Streckenabschnitten fur die Beurteilungszeitrdume tags und

nachts aus.

Erlauterungen zur Fahrzeugkategorie nach Schall 03

Die Fahrzeugkategorie (Fz.-Kat) setzt sich wie folgt zusammen:

. Die erste Ziffer beschreibt die Fahrzeugkategorie (1-8 Triebwagen, 9 Reisezugwagen, 10
Guterwagen)

. Die ziffer hinter dem Z beschreibt die Zeilennummer fur eine bestimmte Variante einer
Teilguelle m der Fahrzeugkategorie (Beiblatt 1) — Entféllt falls keine Varianten existieren

. Die Ziffer hinter dem A beschreibt die Anzahl Achsen — Entfallt falls die Achsenanzahl nachs der

Standard Achsenanzahl nachs,0 entspricht.

Fahrzeugkategorie Bezeichnung Varianten Standard-Achsen-
(Tab.3 bzw. Bbl. 1) Anzahl
Fz-Kategorie 1 (1-Ax) HGV-Triebkopf -- Nachs,0 = 4
Fz-Kategorie 2 HGV-Mittel- -- Nachs,0 = 4

(2-Ax) /Steuerwagen

Fz-Kategorie 3 HGV-Triebzug Z9/710/711 (Aero- Nachs,0 = 32
(3-Zx_Ay) dynamische Gerausche

Fz-Kat. 4 (4-AX) HGV-Neigezug -- NAchs,0 = 28
(auch bezeichnet als

4-V1 fiir Nachso0 = 28)

Fz-Kategorie 5: E-Triebzug und S- Z2/Z5 (Rollgerausche) Nachs,0 = 10
(5-Zx_Ay) Bahn

Fz-Kategorie 6 (6-Ax) V-Triebzug -- NAchs,0 = 6
Fz-Kategorie 7 E-Lok 22175 NAchs,0 = 4
(7-Zx_Ay) (Rollgerausche)

Fz-Kategorie 8 (8-Ax) V-Lok -- Nachs,0 = 4
Fz-Kategorie 9 Reisezugwagen Z2/Z5 Nachs,0 = 4
(9-Zx_Ay) (Rollgerausche)

Fz-Kategorie 10 Glterwagen Z2/75/711/715/218721 Nachs,0 = 4
(10-Zx_Ay) (Rollgerausche)

Grundsatzlich gilt: Bei fehlenden Bezeichnungen ist die Standardvariante zu wahlen (10 _Z2=

10_Z2_A4, 1= 1-A4)

31



goritzka akustik Projekt-Nr.: 5818 | Version 1.0
Ingenieurbiro fur Schall- und Schwingungstechnik ANLAGE 5

ANLAGE 5 QUALITAT DER SCHALLTECHNISCHEN UNTERSUCHUNG

Die Qualitat der ausgewiesenen Ergebnisse (Beurteilungspegel) sind im Konkreten vorrangig abhéngig
von der Genauigkeit der Emissionsdaten (z.B. Schallleistungspegel, Einwirkungsdauer, Richtwirkung).
Diese werden fir spezifische Anlagen im Regelfall vom Auftraggeber und/oder Ausrister Gibergeben,
sodass wir auf diese Daten nur einen geringen Einfluss haben. Fur ,allgemeingiltige” Larmquellen wie
Lkw-Fahrten / -manipulationen (Be- und Entladen) und Parkplatzbewegungen werden die aktuellen
Veroffentlichungen herangezogen.

Um dennoch eine hohe Genauigkeit der Prognose zu gewahrleisten, werden von uns, aufbauend auf
eigenen Erfahrungen und Messungen, die Eingangsdaten im Rahmen einer Plausibilitatsbetrachtung
Uberprift und bei Erfordernis den konkreten Bedingungen angepasst.

Eine hohe Genauigkeit wird dagegen bei der Erstellung des zur Durchfihrung der
Schallausbreitungsberechnungen erforderlichen dreidimensionalen Berechnungsmodells gewéhrleistet.
Mit dem den Berechnungen zugrundeliegenden Berechnungsprogramm LimA ist garantiert, dass die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) erfolgen kénnen. Um dies abzusichern
werden folgende Daten bei der Modellbildung berticksichtigt:

. vorrangige Verwendung digitaler Lageplane, die maR3stéblich Ubernommen werden.

o Das Zuweisen der dritten Dimension basiert zum einen auf Héhenangaben aus den Lagepléanen
(z.B. Gelandedaten) und zum anderen auf personlichen Informationen (Ubergeben vom
Auftraggeber und/oder Ergebnis der Vorortbesichtigung)

o schalltechnisch genaue Nachbildung der kiinstlichen Hindernisse (z.B. Gebaude) mit Zuweisung
der entsprechenden Reflexionseigenschaften

In dieses Schallausbreitungsmodell werden die Schallquellen mit den zuzuordnenden
Schallleistungspegeln in ihrer Lage und Richtwirkung modellhaft als Punkt-, Linien- und/oder
Flachenschallquellen integriert. Durch eine stéandige Modellkontrolle wird abgesichert, dass Fehler bei
der Modellerstellung auszuschlieRen sind.

Die im Abschnitt 5 ausgefiihrten Emissionsansétze basieren tberwiegend auf Informationen

. des Auftraggebers und
o bundesweit anerkannte Studien zur Ermittlung der Emissionspegel
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude
L . B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

Vergleichsgrofen

e 45 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fir WA
e 49 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fir WA
e===m 50 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fuir MI

e 54 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fiir MI

Isophonen [Abstand 1dB]
—— Isophonenlinie I > 55 bis 60 dB(A)

bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)

> 45 bis 50 dB(A)

> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)

> 75 bis 80 dB(A)

-

[ [

Bl >40bis45dB(A) M > 70 bis 75 dB(A)
/|

[ .

> 50 bis 55 dB(A)

Uber 80 dB(A)

Beurteilungszeit:

nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

Emission: Verkehr (StraRe + Schiene)
Isophonenkarte nachts Bild A-01f
Verkehr | ohne Bebauung Format: A4
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude

VergleichsgréRen

Larmschutzwall

== Basis (5 m Breite)
== Top (3 m Hohe)

Isophonen [Abstand 1dB]

L _‘ B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

55 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fiir WA

59 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) far WA
60 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fir Mi

64 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fir MI

Isophonenlinie

> 55 bis 60 dB(A)

bis 35 dB(A) I > 60 bis 65 dB(A)
I >35bis40dB(A) [ > 65 bis 70 dB(A)
Il >40bis45d8(A) [ > 70 bis 75 dB(A)

> 45 bis 50 dB(A) [ > 75 bis 80 dB(A)
I >50bis 55dB(A) [ Uber 80 dB(A)
Beurteilungszeit: tags (06:00 bis 22:00 Uhr)
Berechnungsraster: 2mx2m
Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande
Emission: StraRenverkehr
Isophonenkarte tags Bild A-02a
StraRenverkehr | ohne Bebauung Format: A4

Beriicksichtigung Larmschutzwall
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende
[ ] umgebende Gebaude

L : B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

Vergleichsgrofen

e 45 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fir WA
e 49 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fir WA
ess 50 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fiir MI

e 54 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fiir MI
Larmschutzwall

=== Basis (5 m Breite)

== Top (3 m Hohe)

Isophonen [Abstand 1dB]

—— Isophonenlinie I > 55 bis 60 dB(A)
bis 35 dB(A) > 60 bis 65 dB(A)
I > 35 bis 40 dB(A) > 65 bis 70 dB(A)
I > 40 bis 45 dB(A) > 70 bis 75 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A) > 75 bis 80 dB(A)
I >50bis 55dB(A) [ Uber 80 dB(A)

Beurteilungszeit: nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

Emission: Stralenverkehr

Isophonenkarte nachts Bild A-02b

Stralenverkehr | ohne Bebauung Format: A4

Berucksichtigung Larmschutzwall

Draschwitz, Zeitzer StralRe ProjetN:
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende
[ ] umgebende Gebaude

VergleichsgrofRen

L _‘ B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

=== 55 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fiir WA
e 59 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fir WA
e 60 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fir Mi
e 64 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fir MI

Larmschutzwall
== Basis (5 m Breite)
== Top (3 m Hohe)

Isophonen [Abstand 1dB]

Isophonenlinie [ > 55 bis 60 dB(A)

bis 35 dB(A) I > 60 bis 65 dB(A)
I >35bis40dB(A) [ > 65 bis 70 dB(A)
Il >40bis45d8(A) [ > 70 bis 75 dB(A)

> 45 bis 50 dB(A) [ > 75 bis 80 dB(A)
I >50bis 55dB(A) [ Uber 80 dB(A)
Beurteilungszeit: tags (06:00 bis 22:00 Uhr)
Berechnungsraster: 2mx2m
Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande
Emission: Schienenverkehr

Isophonenkarte tags
Schienenverkehr | ohne Bebauung
Berucksichtigung Larmschutzwall

Format:

Bild A-02c

A4
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude
.: : B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)
Vergleichsgrofen

45 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fir WA
49 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fur WA
50 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fir Mi

e 54 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fiir MI

Larmschutzwall

Basis (5 m Breite)

Top (3 m Hohe)

Isophonen [Abstand 1dB]

Isophonenlinie
bis 35 dB(A)

> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)

> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
iiber 80 dB(A)

Beurteilungszeit:
Berechnungsraster:
Berechnungshohe:
Emission:

nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

2mx2m

4,0 m Uber Gelande
Schienenverkehr

Isophonenkarte nachts
Schienenverkehr | ohne Bebauung
Beriicksichtigung Larmschutzwall

Bild A-02d

Format: A4
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude

L . B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)
Vergleichsgrofen

e 55 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fiir WA
e 59 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fir WA
e=mms 60 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fiir MI
e 64 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fir Ml

Larmschutzwall

== Basis (5 m Breite)

== Top (3 m Hohe)

Isophonen [Abstand 1dB]

—— Isophonenlinie [ > 55 bis 60 dB(A)

bis 35 dB(A)

B > 35 bis 40 dB(A)

> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)

[ |
[ |

B >40bis45dB(A) M > 70 bis 75 dB(A)
|

> 45 bis 50 dB(A)

> 75 bis 80 dB(A)

BB >50bis 55d8(A) M ber 80 dB(A)

Beurteilungszeit:

tags (06:00 bis 22:00 Uhr)

Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

Emission: Verkehr (StraRe + Schiene)
Isophonenkarte tags Bild A-02¢
Verkehr | ohne Bebauung Format: A4

Beriicksichtigung Larmschutzwall
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude

|: : B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)
VergleichsgrofRen

e 45 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fiir WA
e 49 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fir WA
e 50 dB(A) - Orientierungswert (DIN 18005) fir Mi

e 54 dB(A) - Immissionsgrenzwert (16. BImSchV) fiir Ml
Larmschutzwall

== Basis (5 m Breite)

== Top (3 m Hohe)

Isophonen [Abstand 1dB]

—— Isophonenlinie I > 55 bis 60 dB(A)
bis 35 dB(A) Il > 60 bis 65 dB(A)

I >35bis40dB(A) [ > 65 bis 70 dB(A)

Il >40bis45dB(A) [ > 70 bis 75 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A) [ > 75 bis 80 dB(A)

I >50bis 55dB(A) [ Uber 80 dB(A)

Beurteilungszeit: nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

Emission: Verkehr (StraRe + Schiene)

Isophonenkarte nachts Bild A-02f

Verkehr | ohne Bebauung Format: A4

Berucksichtigung Larmschutzwall

Draschwitz, Zeitzer StralRe ProjetN:
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Legende

[ ] umgebende Gebaude

L 1 B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)
Larmschutzwall

== Basis (5 m Breite)

== Top (3 m Hohe)

schalldammende Liftungseinrichtungen?
Il bis 50 dB(A) -> Nein

Bl >50dB(A) ->Ja

== 50 dB Isophonenlinie

Berechnung mit Larmschutzwall

Beurteilungszeit: nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

Emission: Verkehr (StraRe + Schiene)
Mittelungspegel Verkehrslarm Bild A-03
nachts Format: Ad
ohne Bebauung

Draschwitz, Zeitzer StralRe ProjetN:
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende
[ ] umgebende Gebaude

r

Larmpegelbereiche (LPB)

LPB | [bis 55 dB(A)]
LPB Il [56 bis 60 dB(A)]
LPB Il [61 bis 65 dB(A)]

LPB IV [66 bis 70 dB(A)]
LPBV [71 bis 76 dB(A)]
LPB VI [76 bis 80 dB(A)]

= : B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

LPB VII [> 80 dB(A)]

Beurteilungszeit:

tags (06:00 bis 22:00 Uhr)

Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

IRW: Allg. Wohngebiet (WA)

Larmpegelbereiche tags Bild C-01a

Berechnungsgrundlage WA-Gebiet Format: A4
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude
= : B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

r

Larmpegelbereiche (LPB)

LPB | [bis 55 dB(A)]

LPB Il [56 bis 60 dB(A)]
LPB 11l [61 bis 65 dB(A)]
LPB IV [66 bis 70 dB(A)]
LPB V [71 bis 75 dB(A)]
LPB VI [76 bis 80 dB(A)]
LPB VII [> 80 dB(A)]

Beurteilungszeit: nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

IRW: Allg. Wohngebiet (WA)

Larmpegelbereiche nachts Bild C-01b

Berechnungsgrundlage WA-Gebiet Format: A4

Draschwitz, Zeitzer Stralle ProfeeA:
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende
[ ] umgebende Gebaude

r

Larmpegelbereiche (LPB)

LPB | [bis 55 dB(A)]
LPB Il [56 bis 60 dB(A)]
LPB Il [61 bis 65 dB(A)]

LPB IV [66 bis 70 dB(A)]
LPBV [71 bis 76 dB(A)]
LPB VI [76 bis 80 dB(A)]

= : B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

LPB VII [> 80 dB(A)]

Beurteilungszeit:

tags (06:00 bis 22:00 Uhr)

Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

IRW: Mischgebiet (MI)

Larmpegelbereiche tags Bild C-01c

Berechnungsgrundlage MI-Gebiet Format: A4
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende
[ ] umgebende Gebaude
= : B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

r

Larmpegelbereiche (LPB)

LPB | [bis 55 dB(A)]

LPB Il [56 bis 60 dB(A)]
LPB 11l [61 bis 65 dB(A)]
LPB IV [66 bis 70 dB(A)]
LPB V [71 bis 75 dB(A)]
LPB VI [76 bis 80 dB(A)]
LPB VII [> 80 dB(A)]

Beurteilungszeit: nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

Berechnungsraster: 2mx2m

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

IRW: Mischgebiet (MI)

Larmpegelbereiche nachts Bild C-01d

Berechnungsgrundlage MI-Gebiet Format: A4

Draschwitz, Zeitzer Stralle ProfeeA:
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Legende

[ ] umgebende Gebaude

L ' B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)
Larmschutzwall

== Basis (5 m Breite)

== Top (3 m Hoéhe)
Larmpegelbereiche (LPB)

LPB | [bis 55 dB(A)]
LPB Il [56 bis 60 dB(A)]
LPB Il [61 bis 65 dB(A)]
LPB IV [66 bis 70 dB(A)]
LPBV [71 bis 76 dB(A)]
LPB VI [76 bis 80 dB(A)]
LPB VII [> 80 dB(A)]

Beurteilungszeit: tags (06:00 bis 22:00 Uhr)
Berechnungsraster: 2mx2m
Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

IRW: Allg. Wohngebiet (WA)

Larmpegelbereiche tags Bild C-02a
Berechnungsgrundlage WA-Gebiet Format: A4
Beriicksichtigung Larmschutzwall
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude

L ' B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)
Larmschutzwall

== Basis (5 m Breite)

== Top (3 m Hoéhe)

Larmpegelbereiche (LPB)

Bl LPBI| [bis 55 dB(A)]

LPB Il [56 bis 60 dB(A)]
I LPB Il [61 bis 65 dB(A)]
I LPB IV [66 bis 70 dB(A)]
Bl LPBV [71bis 75 dB(A)]
Il LPB VI[76 bis 80 dB(A)]
I LPB VIl [> 80 dB(A)]
Beurteilungszeit: nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
Berechnungsraster: 2mx2m
Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande
IRW: Allg. Wohngebiet (WA)
Larmpegelbereiche nachts Bild C-02b
Berechnungsgrundlage WA-Gebiet Format: A4
Beriicksichtigung Larmschutzwall
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude
L ' B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)

Larmschutzwall

== Basis (5 m Breite)
== Top (3 m Hoéhe)

Larmpegelbereiche (LPB)

LPB |
LPB Il
LPB Il

[bis 55 dB(A)]
[56 bis 60 dB(A)]
[61 bis 65 dB(A)]
LPB IV [66 bis 70 dB(A)]
LPBV [71 bis 76 dB(A)]
LPB VI [76 bis 80 dB(A)]
LPB VII [> 80 dB(A)]

Beurteilungszeit:
Berechnungsraster:
Berechnungshohe:
IRW:

tags (06:00 bis 22:00 Uhr)

2mx2m

4,0 m Uber Gelande
Mischgebiet (MI)

Larmpegelbereiche tags
Berechnungsgrundlage MI-Gebiet
Beriicksichtigung Larmschutzwall

Bild C-02c

Format: A4
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Hintergrund: WMS Geobasisdaten MapApps

Legende

[ ] umgebende Gebaude

== Basis (5 m Breite)
== Top (3 m Hoéhe)

Larmpegelbereiche (LPB)

LPB |

[bis 55 dB(A)]
LPB Il [56 bis 60 dB(A)]
LPB 111 [61 bis 65 dB(A)]
LPB IV [66 bis 70 dB(A)]
LPB V [71 bis 75 dB(A)]
LPB VI [76 bis 80 dB(A)]
LPB VII [> 80 dB(A)]

L _‘ B-Plan-Geltungsbereich (Entwurf)
Larmschutzwall

Beurteilungszeit:
Berechnungsraster:
Berechnungshohe:
IRW:

nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

2mx2m

4,0 m Uber Gelande
Mischgebiet (MI)

Larmpegelbereiche nachts
Berechnungsgrundlage MI-Gebiet
Beriicksichtigung Larmschutzwall

Bild C-02d

Format: A4
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